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Onsdag, den 25. april 2007
BILAG 1

ATHEN-KONVENTIONEN AF 2002 OM
SOTRANSPORT AF PASSAGERER OG DERES BAGAGE

(Konsolideret tekst bestdende af Athen-konventionen af 1974
om setransport af passagerer og deres bagage og protokollen af 2002 til konventionen)

ARTIKEL 1

Definitioner

I denne konvention forstds ved:

1.

a) transporter< en person, som indgdr en transportkontrakt, eller pd hvis vegne dette sker, uanset
om transporten faktisk udferes af denne eller af en undertransporter

b) »undertransporter« en anden person end transporteren, som ejer, lejer eller driver et skib, og som
faktisk udferer transporten eller en del af den

¢) transporter, som faktisk udferer transporten eller en del af den« undertransportgren eller trans-
portaren selv, hvis denne faktisk udferer transporten.

stransportkontrakt« en kontrakt om sgtransport af en passager eller en passager og dennes bagage, som
indgds af en transporter eller pd dennes vegne

»skibe: kun segdende fartgjer, dog ikke luftpudebade

»passager« enhver, som befordres med skib
a) pa grundlag af en transportkontrakt, eller

b) for, med transporterens samtykke, at ledsage et koretgj eller levende dyr, der omfattes af en gods-
transportkontrakt, som ikke bergres af denne konvention

»bagage« enhver genstand eller ethvert koretgj, som transporteres af transporteren pa grundlag af en
transportkontrakt, dog med undtagelse af:

a) genstande og keretgjer, der transporteres pd grundlag af et certeparti, et konnossement eller en
anden kontrakt, der fortrinsvis galder godstransport, og

b) levende dyr

»hdndbagage« bagage, som passageren har i sin kahyt eller pd anden mdde har i besiddelse, i forvaring
eller til rddighed. Undtagen med henblik pa denne artikels stk. 8 og artikel 8 omfatter hindbagage ogsa
bagage, som passageren har i eller pa sit koretgj

»bortkomst eller beskadigelse af bagage« omfatter materielle tab, som skyldes, at bagagen ikke er blevet
udleveret til passageren inden for en rimelig tid efter ankomsten af det skib, der har eller skulle have
transporteret bagagen, men omfatter dog ikke forsinkelser pa grund af arbejdskonflikter

stransport«: omfatter folgende tidsrum:

a) for passageren og dennes hindbagage: det tidsrum, hvor passageren ogfeller dennes hindbagage
befinder sig om bord, hvor ombord- eller frabordestigning finder sted, og hvor passageren og
dennes handbagage transporteres til vands fra land til skibet eller omvendt, hvis denne transport
er inkluderet i prisen, eller hvis det fartej, der benyttes til dette formal, er stillet til passagerens
radighed af transporteren. For passagerens vedkommende omfatter transporten dog ikke det tids-
rum, hvor denne opholder sig pd en havnestation eller -terminal eller pa kajen eller et andet havne-
anleg
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b) for hdndbagage: ogsd det tidsrum, hvor passageren opholder sig pa en havnestation eller -terminal
eller pa kajen eller et andet havneanlag, hvis bagagen er blevet overtaget af transporteren eller en
af dennes ansatte eller agenter og ikke er blevet genudleveret til passageren

¢) for anden bagage, som ikke er hdndbagage: tidsrummet fra den overtages af transporteren eller en
af dennes ansatte eller agenter i land eller om bord, indtil den genudleveres af transporteren eller
en af dennes ansatte eller agenter

9. international transport<: enhver transport, hvis afgangs- og bestemmelsessted ifelge transport-
kontrakten ligger i to forskellige stater, eller i den samme stat, hvis der ifelge transportkontrakten eller
rejseruten er en mellemhavn eller anlgbshavn i en anden stat

10. »organisationen«: Den Internationale Sefartsorganisation

11. »generalsekreteer«: Den Internationale Sefartsorganisations generalsekreteer.

ARTIKEL 1a
Bilag

Bilaget til denne konvention udger en integrerende del af den.

ARTIKEL 2

Anvendelse
1. Denne konvention gelder for al international transport, hvis

a) skibet er registreret i en af de stater, som er kontraherende parter i denne konvention, eller forer dens

flag, eller
b) transportkontrakten er indgdet i en af de stater, som er kontraherende parter i denne konvention, eller

¢) afgangs- eller bestemmelsesstedet ifelge transportkontrakten ligger i en af de stater, som er kontrahe-
rende parter i denne konvention.

2. Uanset denne artikels stk. 1 finder denne konvention ikke anvendelse, hvis den pagaldende transport
ifolge en anden international konvention om andre former for transport af passagerer og deres bagage er
omfattet af en ordning for erstatningsansvar efter denne konventions bestemmelser, forudsat disse bestem-
melser finder obligatorisk anvendelse pd sgtransport.

ARTIKEL 3

Transporterens erstatningsansvar

1. Ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst i forbindelse med en sgulykke, er transport-
gren erstatningspligtig i det omfang, tabet for den pagaldende passagers vedkommende i hvert enkelt til-
feelde ikke overskrider 250 000 regningsenheder, medmindre transporteren kan bevise, at ulykken:

a) hidrerer fra krigshandlinger, krigslignende operationer, borgerkrig, oprer eller en naturbegivenhed af en
usaedvanlig, uundgéelig og uafvergelig karakter, eller

b) udelukkende skyldes tredjemands handling eller undladelse for at fremkalde ulykken.

Hvis tabet overskrider den navnte granse, er transportgren yderligere erstatningspligtig, medmindre han
kan bevise, at den tabsforvoldende ulykke er sket uden fejl eller forsemmelighed fra hans side.
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2. Ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst i forbindelse med andet end en soulykke, er
transporteren erstatningspligtig, hvis den tabsforvoldende handelse skyldes fejl eller forsemmelighed fra
hans side. Bevisbyrden for fejl eller forsammelighed ligger hos skadelidte.

3. Ved tab, som skyldes bortkomst eller beskadigelse af hindbagage, er transporteren erstatningspligtig,
hvis den tabsforvoldende handelse skyldes fejl eller forsemmelighed fra hans side. Ved tab, som skyldes en
soulykke, forudsettes fejl eller forsemmelighed fra transporterens side.

4. Ved tab, som skyldes bortkomst eller beskadigelse af anden bagage end handbagage, er transporteren
erstatningspligtig, medmindre han kan bevise, at den tabsforvoldende handelse er sket uden fejl eller for-
semmelighed fra hans side.

5. Med henblik pé denne artikel

a) forstds ved »sgulykke« skibbrud, kantring, kollision eller stranding, eksplosion eller brand om bord
eller skibsfejl

b) omfatter »fejl eller forsemmelighed fra transportgrens side« ogsa fejl eller forsgmmelighed, som skyldes
transporterens ansatte, nar de udferer deres arbejde

c) forstds ved »skibsfejl« fejlfunktioner, svigt eller manglende overholdelse af galdende sikkerhedsregler,
ndr det gealder skibsdele eller skibsudstyr, der benyttes til redning eller evakuering af passagerer, til
ombord- og frabordestigning, eller til fremdrift, styring, sikker navigation, fortgjning, opankring, leg-
gen til eller fra kaj- eller ankerplads, eller til havarikontrol efter fyldning, eller til udsatning af rednings-
materiel, og

d) omfatter »tab« ikke erstatning, som ydes med henblik pa straf eller praventivt.

6.  Transporterens erstatningsansvar i henhold til denne artikel galder kun tab, som skyldes handelser,
der indtreffer under transporten. Bevisbyrden for, at den tabsforvoldende handelse er indtruffet under
transporten, og for tabets omfang ligger hos skadelidte.

7. Intet i denne konvention er til hindring for transporterens ret til regres over for tredjemand eller til at
rejse pastand om egen skyld i henhold til konventionens artikel 6. Intet i denne artikel er til hindring for
begransningsretten i henhold til konventionens artikel 7 eller 8.

8. Aten parts fejl eller forssmmelighed forudszattes, eller at en part far palagt bevisbyrden, hindrer ikke,
at beviser til denne parts fordel tages i betragtning.

ARTIKEL 4

Undertransportar

1. Hvis udferelse af transporten eller en del af den overlades til en undertransporter, er transporteren
stadig ansvarlig for den samlede transport i overensstemmelse med denne konventions bestemmelser. Dog
har undertransporteren rettigheder og forpligtelser efter denne konventions bestemmelser i forbindelse med
sin del af transporten.

2. Ved transport, som udferes af en undertransporter, er transportgren ansvarlig for undertransporterens
og dennes ansattes og agenters handlinger og undladelser i forbindelse med udferelsen af deres arbejde.

3. Searlige aftaler, hvorefter transporteren pétager sig forpligtelser, der ikke omfattes af denne konvention,
eller giver afkald pé rettigheder, som folger af denne konvention, bergrer kun undertransporteren, hvis
denne udtrykkeligt har givet sit skriftlige samtykke.
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4.  Transportgren og undertransporteren hafter solidarisk i det omfang, de begge er erstatningspligtige.

5. Intet i denne artikel er til hindring for transporterens og undertransporterens indbyrdes regresret.

ARTIKEL 4a

Obligatorisk forsikring

1. Ved passagertransport pa et skib, som er registreret i en kontraherende stat, og som er godkendt til
transport af over 12 passagerer og omfattet af denne konvention, skal den transporter, der faktisk udferer
hele transporten eller en del af den veare i besiddelse af en forsikring eller dertil svarende finansiel sikkerhed,
dvs. en bankgaranti eller lignende, som dakker erstatningsansvaret i tilfelde af passagerernes ded eller til-
skadekomst i overensstemmelse med denne konvention. Grensen for den obligatoriske forsikring eller dertil
svarende finansielle sikkerhed md ikke vare under 250000 regningsenheder pr. passager i hvert enkelt
tilfaelde.

2. Et bevis for, at forsikringen eller den dertil svarende finansielle sikkerhed er gyldig i overensstemmelse
med denne konvention, udstedes for hvert skib, nir den kontraherende stats kompetente myndigheder har
godtgjort, at kravene i stk. 1 er opfyldt. Hvis skibet er registreret i en kontraherende stat, udstedes eller
pategnes beviset af skibsregisterstatens kompetente myndighed; hvis skibet ikke er registreret i en kontrahe-
rende stat, kan beviset udstedes eller pategnes af den kompetente myndighed i en hvilken som helst kon-
traherende stat. Beviset skal svare til modellen i bilaget til denne konvention og indeholde folgende oplys-
ninger:

a) skibets navn, kendingsnummer eller kendingsbogstaver og registreringshavn

b) navnet pd den transporter, som faktisk udferer transporten eller en del af den, og dennes hovedadresse
¢) IMO skibsidentifikationsnummeret

d) sikkerhedens art og gyldighed

e) forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens navn og hovedadresse samt eventuelt adresse pd den afde-
ling, hvor forsikringen tegnes, eller den finansielle sikkerhed stilles, og

f) bevisets gyldighedsperiode, som ikke ma overskride forsikringens eller den dertil svarende finansielle
sikkerheds gyldighedsperiode.

3.2) En kontraherende stat kan give et af staten godkendt organ eller foretagende myndighed til at udstede
beviset. Dette organ eller foretagende skal underrette den pagealdende stat om hver enkelt bevisud-
stedelse. Den kontraherende stat stdr i alle tilfeelde som garant for det udstedte bevis’ fuldsteendighed
og ngjagtighed og pdtager sig at sikre de nedvendige foranstaltninger til opfyldelse af denne forplig-
telse.

b) De kontraherende stater giver generalsekretaeren meddelelse om:

i) det serlige ansvar og de sarlige vilkar, der knytter sig til myndighed, som overdrages til et god-
kendt organ eller foretagende

i) tilbagekaldelse af denne myndighed, og

iii) tidspunktet, hvor denne myndighedsoverdragelse eller tilbagekaldelse traeder i kraft.

En myndighedsoverdragelse kan forst traede i kraft tre maneder efter det tidspunkt, hvor meddelelse
herom er givet til generalsekreteeren.
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¢) Organer eller foretagender, som bemyndiges til at udstede beviser i henhold til dette stykke, skal som
minimum have myndighed til at inddrage disse beviser, hvis de betingelser, de er udstedt pa, ikke
opfyldes. Instituttet eller foretagendet skal i alle tilfelde meddele en sddan inddragelse til den stat, pa
hvis vegne beviset er udstedt.

4. Beviset udstedes pd den udstedende stats officielle sprog. Hvis dette sprog ikke er engelsk, fransk eller
spansk, skal beviset indeholde en oversattelse til et af disse sprog, mens statens officielle sprog efter dens
egen beslutning kan udelades.

5. Beviset skal forefindes om bord pa skibet og en kopi af det deponeres hos de myndigheder, der forer
skibsregistret, eller, hvis skibet ikke er registreret i en kontraherende stat, hos myndighederne i den stat, hvor
beviset er udstedt eller pategnet.

6.  En forsikring eller dertil svarende finansiel sikkerhed opfylder ikke denne artikels krav, hvis den kan
ophere af andre grunde end den i beviset angivne forsikrings eller sikkerheds udleb inden for tre méneder
efter det tidspunkt, hvor de i stk. 5 nevnte myndigheder far meddelelse om dens opher, medmindre beviset
inden for samme tidsrum er blevet overladt til disse myndigheder, eller et nyt bevis er blevet udstedt. Disse
bestemmelser gaelder ogsd @ndringer, som medforer, at forsikringen eller den dertil svarende finansielle
sikkerhed ikke laengere opfylder kravene i denne artikel.

7. Skibsregisterstaten fastsetter under hensyntagen til denne artikels bestemmelser betingelserne for bevi-
sets udstedelse og gyldighed.

8. Intet i denne konvention er til hindring for, at en kontraherende stat inden for denne konventions
rammer kan benytte oplysninger om forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens finansielle status fra
andre stater, fra organisationen eller fra andre internationale organisationer. En kontraherende stat, der
benytter sddanne oplysninger, fritages dog ikke fra sit ansvar som bevisudstedende stat.

9.  Beviser, som udstedes eller pitegnes af myndighederne i en kontraherende stat, accepteres inden for
denne konventions rammer af de gvrige kontraherende stater der betragter dem som beviser med samme
gyldighed, som hvis de selv havde udstedt eller pategnet dem, selv om de er udstedt eller pategnet for et
skib, der ikke er registreret i en kontraherende stat. En kontraherende stat kan pd et hvilket som helst
tidspunkt bede om samrdd med den udstedende eller pategnende stat, hvis den mener, at det forsikringssel-
skab eller den sikkerhedsstiller, som navnes i forsikringsbeviset, ikke har ekonomisk evne til at opfylde de
forpligtelser, denne konvention indebearer.

10.  Ethvert erstatningskrav, som i overensstemmelse med denne artikel dakkes af en forsikring eller en
dertil svarende finansiel sikkerhed, kan rejses direkte over for forsikringsselskabet eller sikkerhedsstilleren. I
sa fald gelder belgbet i stk. 1 som forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens erstatningsgrense, selv om
transporteren eller undertransportoren ikke er underlagt til nogen erstatningsgrense. Den sagsogte kan
endvidere rejse de indsigelser (bortset fra konkurs eller likvidation), som den i stk. 1 omtalte transporter
ville have kunnet rejse i henhold til denne konvention. Desuden kan den sagsagte rejse den indsigelse, at
skaden skyldes bevidst fejldisponering fra den forsikredes side, men kan ikke rejse andre indsigelser, som
ville have kunnet vaere benyttet ved sogsmadl fra den forsikredes side. Den sagsggte har under alle omstan-
digheder ret til at forlange, at bade transporteren og undertransporteren inddrages i segsmalet.

11.  Beleb, som skyldes forsikring eller dertil svarende finansiel sikkerhed i overensstemmelse med stk. 1,
md kun benyttes til opfyldelse af krav, som rejses i henhold til denne konvention, og udbetaling af sddanne
beleb ophaver enhver erstatningspligt i henhold til denne konvention i det udbetalte belobs omfang.

12.  De kontraherende stater tillader ikke skibe, som forer deres flag, og som omfattes af denne artikel, at
sejle pd noget tidspunkt, medmindre de har faet udstedt et bevis i henhold til stk. 2 eller 15.
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13.  Under hensyntagen til denne artikels bestemmelser sikrer de kontraherende stater efter deres natio-
nale lovgivning, at alle skibe, som har tilladelse til at transportere over 12 passagerer og som anleber eller
forlader en havn pa deres territorium, hvor denne konvention finder anvendelse, uanset hvor skibene er
registreret, omfattes af en forsikring eller en dertil svarende finansiel sikkerhed af det i stk. 1 angivne
omfang.

14.  Uanset stk. 5 kan en kontraherende stat meddele generalsekreteeren, at skibene, for si vidt angér
stk. 13, ikke behover at have det i stk. 2 forlangte bevis om bord eller at foreleegge det, nir de anleber
eller forlader havne pd dens territorium, hvis den kontraherende stat, som har udstedt beviset, har meddelt
generalsekretaeren, at den forer elektroniske registre, som er tilgengelige for alle kontraherende stater og
viser, at beviset forefindes, og at de kontraherende stater er i stand til at opfylde deres forpligtelser i henhold
til stk. 13.

15.  Hvis et skib, som ejes af en kontraherende stat, ikke er dakket af forsikring eller dertil svarende
finansiel sikkerhed, er dette skib heller ikke omfattet af denne artikels bestemmelser derom, men skibet
skal medfere et bevis, som er udstedt af den kompetente myndighed i skibsregistreringsstaten, og som
angiver, at skibet ejes af denne stat, og at erstatningsansvaret er dakket inden for det beleb, der er fastsat i
stk.1. Dette bevis skal sd ngje som muligt folge den model, der foreskrives i stk. 2.

ARTIKEL 5

Vardigenstande

Transporteren er ikke erstatningspligtig ved bortkomst eller beskadigelse af penge, veerdipapirer, guld, selv-
tgj, juveler, smykker, kunstgenstande eller andre verdigenstande, hvis ikke disse vardigenstande efter aftale
er blevet deponeret hos transporteren med henblik pd opbevaring, og transporteren er i s3 fald erstatnings-
pligtig op til den i artikel 8, stk. 3, fastsatte greense, medmindre en hgjere grense aftales i overensstemmelse
med artikel 10, stk. 1.

ARTIKEL 6

Egen skyld

Hvis transportgren beviser, at en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af
dennes bagage skyldes dennes egen fejl eller forssmmelighed, eller at dette er medvirkende arsag, kan den
domstol, som behandler sagen, fritage transporteren helt eller delvis fra erstatningsansvar efter loven pa det
pagaldende sted.

ARTIKEL 7

Erstatningsgreense ved ded eller tilskadekomst

1.  Transporterens erstatningspligt ved en passagers ded eller tilskadekomst, jf. artikel 3, kan under ingen
omstandigheder overstige 400 000 regningsenheder pr. passager i hvert enkelt tilfeelde. Hvis domstolen, i
overensstemmelse med loven pd det sted, hvor segsmal anlaegges, tilkender erstatning i form af lebende
udbetalinger, kan disse udbetalingers kapitalvaerdi ikke overstige den naevnte graense.

2. De kontraherende stater kan ved serlige bestemmelser i den nationale lovgivning regulere erstatnings-
graensen i stk. 1, forudsat den eventuelle nationale erstatningsgreense ikke bliver lavere end fastsat i stk. 1.
Kontraherende stater, der benytter denne mulighed, underretter generalsekreteren om den vedtagne erstat-
ningsgranse eller om, at der ingen findes.
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ARTIKEL 8

Erstatningsgranse ved bortkomst eller beskadigelse af bagage og karetgjer

1. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af hindbagage kan under ingen
omstaendigheder overskride 2 250 regningsenheder pr. passager pr. transport.

2. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af keretgjer, herunder al bagage,
som medbringes i eller pa keretgjet, kan under ingen omstandigheder overskride 12 700 regningsenheder
pr. keretj pr. transport.

3. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af anden bagage end den i stk. 1 og
2 naevnte, kan under ingen omstendigheder overskride 3 375 regningsenheder pr. passager pr. transport.

4.  Transportgren og passageren kan aftale, at transporterens erstatningsansvar forudsatter en selvrisiko
pd hejst 330 regningsenheder ved beskadigelse af et koretoj og hejst 149 regningsenheder pr. passager ved
beskadigelse eller bortkomst af anden bagage, og at dette beleb skal fratrackkes tabet eller skaden.

ARTIKEL 9

Regningsenhed og omregning

1. Den regningsenhed, som benyttes i denne konvention, er den af Den Internationale Valutafond define-
rede serlige treekningsrettighed. De beleb, der angives i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1,
og artikel 8, omregnes til national valuta i den stat, hvor segsmadl finder sted, efter denne valutas veerdi i
forhold til de swrlige treekningsrettigheder pd domsafsigelsestidspunktet eller pé et andet tidspunkt, som
aftales af parterne. Hvis en kontraherende stat er medlem af Den Internationale Valutafond, beregnes dens
nationale valutas verdi i sarlige traekningsrettigheder efter den veerdiansattelsesmetode, som Den Interna-
tionale Valutafond pé det pagaldende tidspunkt benytter i forbindelse med sine forretninger og transaktio-
ner. Hvis en kontraherende stat ikke er medlem af Den Internationale Valutafond, beregnes dens nationale
valutas veerdi i sarlige treekningsrettigheder efter en metode, som fastsaettes af den selv.

2. Stater, som ikke er medlemmer af Den Internationale Valutafond, kan dog, hvis deres lovgivning til-
lader anvendelse af stk. 1, pa tidspunktet for ratificering, accept, godkendelse eller tiltreedelse af denne
konvention eller pa et hvilket som helst senere tidspunkt erklaere, at den serlige treekningsrettighed i stk. 1
er lig med 15 guldfrancs. En guldfranc svarer i dette stykke til 65,5 mg guld af finholdighed 900. Guld-
francs omregnes til national valuta efter den pdgaldende stats lovgivning.

3. Beregningen i sidste setning i stk. 1 og omregningsmetoden i stk. 2 benyttes pa en sidan mdde, at
belobene i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 sd vidt muligt fir den samme
realvaerdi i de kontraherende staters nationale valuta, som de ville have fiet ved anvendelse af de tre forste
setninger i stk. 1. De kontraherende stater giver alt efter tilfldet, generalsekreteren besked om, hvordan
beregningen i henhold til stk. 1 foretages, eller om resultatet af omregningen i stk. 2, nir de deponerer
ratificerings-, accepterings-, godkendelses- eller tiltraedelsesinstrumentet til denne konvention, eller hvis der
sker andringer.

ARTIKEL 10

Supplerende bestemmelser om erstatningsgreenserne

1.  Transporteren og passageren kan indgd udtrykkelig, skriftlig aftale om hgjere erstatningsgrenser end
de i artikel 7 og 8 fastsatte.

2. Renter pd skadeserstatninger og sagsomkostninger omfattes ikke af erstatningsgrenserne i artikel 7
og 8.
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ARTIKEL 11

Indsigelsesret og erstatningsgraenser for transportgrens ansatte

Hvis der anlegges sogsmdl mod en af transporterens eller undertransporterens ansatte eller agenter pa
grund af skader, som omfattes af denne konvention, har denne ansatte eller agent, hvis han kan bevise, at
han optradte under udferelse af sit arbejde, ret til samme indsigelse og samme erstatningsgraenser, som
transporteren eller undertransporteren kan gere galdende i henhold til denne konvention.

ARTIKEL 12

Sammenlaegning af krav

1.  Nér erstatningsgreenserne i artikel 7 og 8 finder anvendelse, galder de det samlede belob for alle
erstatningskrav, der rejses pa grundlag af en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadi-
gelse af hans bagage.

2. Hvis transporten udferes af en undertransporter, kan det samlede beleb fra transporteren og under-
transporteren og fra deres ansatte og agenter, som har optrddt under udferelse af deres arbejde, ikke over-
skride det hgjeste beleb, der kunne pélaegges enten transporteren eller undertransporteren i henhold til
denne konvention, og ingen af dem er erstatningspligtige for et beleb, der ligger over den erstatningsgraense,
som gelder for dem.

3. Hvis en af transporterens eller undertransporterens ansatte eller agenter i overensstemmelse med
denne konventions artikel 11 kan benytte sig af erstatningsgreenserne i artikel 7 og 8, md det samlede
erstatningsbelgb fra transporteren eller undertransporteren og den pagzldende ansatte eller agent ikke over-
skride disse grenser.

ARTIKEL 13

Fortabelse af retten til erstatningsgranse

1. Transporteren kan ikke paberabe sig ret til erstatningsgreenserne i artikel 7 og 8 og artikel 10, stk. 1,
hvis det bevises, at skaden forsetligt er forvoldt ved handling eller undladelse fra dennes side eller ved
skadeslashed, vel vidende, at skaden kunne opsta.

2. Transporterens eller undertransporterens ansatte eller agenter har ikke ret til erstatningsgrenserne,
hvis det bevises, at skaden forsztligt er forvoldt ved handling eller undladelse fra deres side eller ved skade-
slashed, vel vidende, at skaden kunne opsta.

ARTIKEL 14
Grundlaget for erstatningskrav
Erstatningssegsmal i forbindelse med en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse

af bagage kan kun anlaegges mod en transporter eller undertransporter i overensstemmelse med denne
konvention.
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ARTIKEL 15

Anmeldelse af bortkomst eller beskadigelse af bagage
1. Passageren indgiver skriftlig anmeldelse til transporteren eller dennes agent:

a) ved dbenbar beskadigelse af bagage:
i)  for handbagage: for eller pa tidspunktet for sin frabordestigning

ii) for al anden bagage: for eller péd tidspunktet for dets udlevering

b) ved beskadigelse af bagage, som ikke er dbenbar, eller ved bortkomst af bagage: senest 15 dage efter
frabordestignings- eller udleveringstidspunktet eller fra det tidspunkt, hvor udleveringen skulle have
fundet sted.

2. Hvis passageren ikke opfylder denne artikels bestemmelser, anses han for at have modtaget sin bagage
i ubeskadiget stand, medmindre andet bevises.

3. Skriftlig anmeldelse behover ikke at indgives, hvis bagagens tilstand pad modtagelsestidspunktet har
varet genstand for felles kontrol eller inspektion.

ARTIKEL 16
Segsmalsfrist

1.  Erstatningssegsmal i forbindelse med en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beska-
digelse af bagage er foraldede efter et tidsrum pa to ar.

2. Foraldelsesfristen beregnes séledes:
a) ved tilskadekomst: fra passagerens frabordestigningstidspunkt

b) ved ded under transporten: fra det tidspunkt, hvor passageren skulle vaere gdet fra borde, og ved til-
skadekomst under transporten med deden til folge efter frabordestigningen: fra dedstidspunktet, forud-
sat dette tidsrum ikke overskrider tre ar fra frabordestigningstidspunktet

¢) ved bortkomst eller beskadigelse af bagage: fra frabordestigningstidspunktet eller fra det tidspunkt, hvor
frabordestigning skulle have fundet sted, athangigt af, hvilket af disse tidspunkter der er senest.

3. Udsattelse eller afbrydelse af foraldelsesfrister sker efter loven pé det sted, hvor segsmal anlaegges, dog
kan der under ingen omstendigheder anlegges sogsmal pd grundlag af denne konvention efter udlebet af
en af folgende frister:

a) et tidsrum pa fem &r fra det tidspunkt, hvor passageren gik fra borde, eller fra det tidspunkt, hvor dette
skulle vare sket, atheengigt af, hvilket af disse tidspunkter der er senest, eller, hvis denne frist ligger
tidligere,

b) et tidsrum pd tre &r fra det tidspunkt, hvor den skadelidte havde kendskab til den forvoldte tilskade-
komst, det forvoldte tab eller den forvoldte skade eller med rimelighed burde have haft det.

4. Uanset denne artikels stk. 1, 2 og 3 kan foraldelsesfristen forlenges ved en erklering fra transport-
gren eller efter aftale mellem parterne, nar segsmalet er anlagt. Erklaeringen eller aftalen skal veere skriftlig.
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ARTIKEL 17
Kompetent jurisdiktion
1. Segsmdl efter denne konventions artikel 3 og 4 anlegges efter sagsogerens valg ved en af de i det
folgende angivne domstole, forudsat denne domstol ligger i en stat, som er kontraherende part i denne

konvention, og under hensyntagen til de enkelte kontraherende parters lovgivning om rette varneting i de
stater, hvor der er flere muligheder:

a) domstolen i den stat, hvor sagsegte har permanent hjemsted eller hovedadresse, eller
b) domstolen i afrejse- eller ankomststaten, ifelge transportkontrakten, eller

¢) domstolen i den stat, hvor sagsegeren har bopzl eller permanent opholdssted, hvis den sagsogte har en
adresse i denne stat og er underkastet dens jurisdiktion, eller

d) domstolen i den stat, hvor transportkontrakten er blevet indgdet, hvis den sagsogte har en adresse i
denne stat og er underkastet dens jurisdiktion.

2. Segsmdl efter konventions artikel 4 a anlegges efter sagsogerens valg ved en af de domstole, hvor det
ifolge stk. 1 er muligt at anleegge sogsmal mod transporteren eller undertransporteren.

3. Nar en skadevoldende haendelse er indtruffet, kan parterne aftale, om erstatningskravet skal forelaeegges
en domstol eller afgeres ved voldgift.

ARTIKEL 17 a
Anerkendelse og fuldbyrdelse
1. En dom, som afsiges af en domstol med jurisdiktion i overensstemmelse med artikel 17, og som er

retsgyldig i domsstaten, hvor den ikke kan underkastes fornyet provelse, anerkendes af samtlige kontrahe-
rende stater, medmindre

a) dommen er opndet ved svig, eller
b) den sagsogte ikke har fet rimeligt varsel og rimelig mulighed for at fremlaegge sin sag.

2. En dom, som anerkendes i henhold til stk. 1, er retsgyldig i de enkelte kontraherende stater, sd snart
de enkelte staters nedvendige formaliteter er blevet opfyldt. Disse formaliteter kan ikke tillade, at sagens
materielle del genoptages.

3. Stater, som er kontraherende parter i denne protokol, kan felge andre regler for anerkendelse og fuld-
byrdelse af domme, forudsat de sikrer, at dommene anerkendes og fuldbyrdes i mindst samme omfang, som
det ville ske efter stk. 1 og 2.

ARTIKEL 18

Ugyldige kontraktbestemmelser

Kontraktbestemmelser, som er indgéet for den handelse, der har forvoldt en passagers dad eller tilskade-
komst eller bortkomst eller beskadigelse af dennes bagage, og som har til formdl at fritage personer, der er
erstatningspligtige i henhold til denne konvention, for deres erstatningsansvar over for passageren eller fast-
satte en lavere erstatningsgranse end den, som, bortset fra artikel 8, stk. 4, foreskrives i konventionen, samt
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bestemmelser, der har til formal at flytte bevisbyrden fra transporteren eller undertransporteren eller inde-
barer en indskreenkning af mulighederne i artikel 17, stk. 1 og 2, er ugyldige, men deres ugyldighed
indebarer ikke, at transportkontrakten som sddan er ugyldig, hvis den i @vrigt overholder konventionens
bestemmelser.

ARTIKEL 19
Andre konventioner om begraensning af erstatningsansvar
Denne konvention @ndrer ikke rettigheder, som tilkommer, eller forpligtelser, som péhviler transporteren,

undertransportgren og deres ansatte eller agenter i kraft af internationale konventioner om begranset erstat-
ningsansvar for ejere af sogdende skibe.

ARTIKEL 20

Atomskader
Denne konvention indebearer ikke erstatningspligt for skader, som forvoldes af atomulykker:

a) hvis den ansvarlige for et atomanlag har erstatningsansvar i henhold til Paris-konventionen af 29. juli
1960 om ansvar over for tredjemand pd den nukleare energis omréde, sdledes som a@ndret ved tillaegs-
protokol af 28.januar 1964, eller Wien-konventionen af 21.maj 1963 om civilretligt ansvar for
nuklear skade eller gaeldende @ndringer eller protokoller til dem, eller

b) hvis den ansvarlige for et atomanlag har erstatningsansvar i kraft af national lovgivning om erstatnings-
ansvaret for sddanne skader, forudsat denne lovgivning i enhver henseende er lige sd fordelagtig for
skadelidte som Paris-konventionen eller Wien-konventionen eller gaeldende andringer eller protokoller
til dem.

ARTIKEL 21

Erhvervstransport udfert af offentlige myndigheder

Denne konvention omfatter erhvervstransport, som udferes af staten eller de offentlige myndigheder pa
transportkontrakt i artikel 1's forstand.

ARTIKEL 22
Ugyldighedserklaering

1. Enhver kontraherende stat kan pé tidspunktet for underskrivelse, ratificering, accept, godkendelse eller
tiltredelse af denne konvention skriftligt erklere, at den ikke vil anvende konventionen, nar passageren og
transporteren er dens egne statsborgere.

2. Erkleeringer, der fremszttes i henhold til denne artikels stk. 1, kan pa et hvilket som helst tidspunkt
trackkes tilbage ved skriftlig meddelelse til organisationens generalsekreteer.

ARTIKEL 22a
Konventionens afsluttende bestemmelser
Denne konventions afsluttende bestemmelser udgeres af artikel 17-25 i protokollen af 2002 til Athen-

protokollen af 1974 om setransport af passagerer og deres bagage. Henvisninger til kontraherende stater
skal i denne konvention forstds som henvisninger til denne protokols kontraherende stater.
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AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

[Artikel 17 til 25 i protokollen af 2002 til Athen-konventionen af 1974 om setransport af passagerer og
deres bagage.]

ARTIKEL 17

Underskrivelse, ratificering, accept, godkendelse og tiltreedelse

1. Denne protokol kan underskrives i organisationens hovedsade fra den 1. maj 2003 til den 30. april
2004 og stir derefter dben for tiltreedelse.

2. Staterne kan udtrykke deres samtykke til at vaere bundet af denne protokol ved:
a) undertegnelse uden forbehold for ratificering, accept eller godkendelse, eller

b) undertegnelse med forbehold for ratificering, accept eller godkendelse efterfulgt af ratificering, accept
eller godkendelse, eller

o) tiltreedelse.

3. Ratificering, accept, godkendelse eller tiltraedelse sker ved at deponere det dertil svarende instrument
hos generalsekretaren.

4.  Ratificerings-, accepterings-, godkendelses- eller tiltreedelsesinstrumenter, som deponeres, ndr en
andring af denne protokol er tradt i kraft for alle nuverende kontraherende staters vedkommende eller
efter afslutning af samtlige foranstaltninger, som er nedvendige for endringens ikrafttraedelse for disse kon-
traherende staters vedkommende, betragtes som gzldende for denne protokol i den derved andrede form.

5. En stat kan ikke give tilsagn om at lade sig forpligte af denne protokol medmindre den, hvis den er
kontraherende part, opsiger:

a) Athen-konventionen om setransport af passagerer og deres bagage, udferdiget i Athen den 13. decem-
ber 1974

b) protokollen til Athen-konventionen om setransport af passagerer og deres bagage, udferdiget i London
den 19. november 1976, og

¢) protokollen til Athen-konventionen om setransport af passagerer og deres bagage, udfeerdiget i London
den 29. marts 1990,

med virkning fra den foreliggende protokols ikrafttradelsestidspunkt for den péagaldende stats vedkom-
mende i overensstemmelse med artikel 20.

ARTIKEL 18

Stater med mere end et retssystem

1. Hvis en stat bestdr af to eller flere territoriale enheder, hvor de forhold, som behandles i denne pro-
tokol, er underkastet forskellige retssystemer, kan den p& underskrivelses-, ratificerings-, accepterings-, god-
kendelses- eller tiltraedelsestidspunktet afgive erklering om, at denne protokol gelder for alle dens territo-
riale enheder eller kun for en eller flere af dem, og endre denne erklering ved pa et hvilket som helst
tidspunkt at afgive en ny.

2. En sddan erklering sendes til generalsekretaeren og skal udtrykkeligt naevne de territoriale enheder,
protokollen galder for.
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3. For en kontraherende stat, der har afgivet en sidan erklering

a) skal der ved udtrykket skibsregisterstat og ved udtrykket udstedende eller pategnende stat i forbindelse
med et obligatorisk forsikringsbevis forstds henholdsvis den territoriale enhed, hvori skibet er registreret,
og den, som udsteder eller pétegner beviset

b) skal der ved udtrykkene national lovgivning, national erstatningsgreense og national valuta forstds hen-
holdsvis den lovgivning, den erstatningsgreense og den valuta, som er geldende i den pégeldende
territoriale enhed, og

c) skal der ved udtrykket domstole og ved udtrykket domme, der skal anerkendes i de kontraherende
stater, forstds henholdsvis domstole i den pdgaldende territoriale enhed og domme, som skal anerken-
des i den.

ARTIKEL 19

Regionale organisationer for gkonomisk integration

1. En regional organisation for gkonomisk integration, som bestdr af selvsteendige stater, der har givet
den kompetence pd nogle af de omrider, som omfattes af denne protokol, kan underskrive, ratificere,
acceptere, godkende eller tiltraede protokollen. En regional organisation for gkonomisk integration, der er
kontraherende part i denne protokol, har samme rettigheder og forpligtelser som en kontraherende stat i det
omfang, den har kompetence pd de omrader, protokollen omfatter.

2. Ndr en regional organisation for skonomisk integration udever sin stemmeret i anliggender, hvori den
har kompetence, har den samme antal stemmer som den har medlemsstater, der er kontraherende parter i
denne protokol og har overladt den kompetence i det pigaldende anliggende. En regional organisation for
gkonomisk integration kan ikke udeve sin stemmeret, hvis dens medlemsstater udever deres, og omvendt.

3. Nér antallet af kontraherende stater er relevant i denne protokol, det galder séledes artikel 20 og 23,
men er ikke begraenset hertil, medregnes medlemsstaterne i den regionale organisation for gkonomisk inte-
gration, hvis de samtidig er kontraherende stater, men ikke organisationens selv.

4. P underskrivelses-, ratificerings-, accepterings-, godkendelses- eller tiltreedelsestidspunktet afgiver den
regionale organisation for gkonomisk integration en erklering til generalsekreteeren, hvori den praciserer,
pa hvilke af denne protokols omrdder, den har fiet overladt kompetence af de medlemsstater, som har
underskrevet protokollen eller er kontraherende parter i den, samt eventuelle relevante begransninger for
denne kompetence. Den regionale organisation for gkonomisk integration underretter straks generalsekretz-
ren om @ndringer af kompetencefordelingen, herunder ny kompetenceoverdragelse i forhold til den erkle-
ring, som afgives i henhold til dette stykke. Sddanne erkleeringer stilles til rddighed af generalsekreteeren i
henhold til denne protokols artikel 24.

5. Kontraherende stater, som er medlemmer af en regional organisation for gkonomisk integration, der er
kontraherende part i denne protokol, antages at have kompetence pa alle omrader, som omfattes af denne
protokol, hvis det ikke er blevet udtrykkelig angivet eller anmeldt i overensstemmelse med stk. 4, at denne
kompetence er overdraget til organisationen.

ARTIKEL 20
Ikrafttreedelse
1. Denne protokol treder i kraft 12 méneder efter det tidspunkt, hvor 10 stater enten har underskrevet

den uden forbehold med hensyn til ratificering, accept eller godkendelse eller har deponeret ratificerings-,
accepterings-, godkendelses- eller tiltreedelsesinstrumenterne hos generalsekretaren.
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2. For stater, som ratificerer, accepterer, godkender eller tiltreeder denne protokol efter det tidspunkt, hvor
ikrafttraedelsesbetingelserne i stk. 1 er blevet opfyldt, traeder protokollen i kraft tre maneder efter tidspunktet
for disse staters deponering af de relevante instrumenter, men dog ikke for protokollen er tradt i kraft i
overensstemmelse med stk. 1.

ARTIKEL 21
Opsigelse

1. Enhver kontraherende stat kan opsige denne protokol pd et hvilket som helst tidspunkt efter dens
ikrafttraedelse for den pagzldende stats vedkommende.

2. Opsigelsen sker ved at deponere et opsigelsesinstrument hos generalsekretaeren.

3. Opsigelsen treeder i kraft 12 méneder efter opsigelsesinstrumentets deponering hos generalsekretaeren
eller efter et leengere tidsrum, som er angivet i det.

4. En kontraherende stats opsigelse af konventionen i overensstemmelse med dens artikel 25, kan ikke af
de kontraherende stater i denne protokol opfattes som en opsigelse af den ved protokollen @ndrede kon-
vention.

ARTIKEL 22

Revision og @ndring
1. Organisationen kan med henblik pa revision eller @ndring af denne protokol indkalde en konference.

2. Organisationen indkalder de stater, som er kontraherende parter i denne protokol, til konference om
andring eller revision af den efter anmodning fra mindst en tredjedel af de kontraherende stater.

ARTIKEL 23

Andring af erstatningsgraenserne

1. Med forbehold af artikel 22 gaelder den swrlige procedure i denne artikel kun for @ndring af erstat-
ningsgranserne i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1 og artikel 8 i den ved denne protokol
@ndrede konvention.

2. Efter anmodning fra mindst halvdelen af de kontraherende stater i denne protokol, men under ingen
omstendigheder farre end seks, rundsender generalsekretaeren forslag om endring af erstatningsgranserne,
herunder ogsé selvrisikoen, i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i den ved denne
protokol andrede konvention til alle organisationens medlemmer og til samtlige kontraherende stater.

3. Andringsforslag, der rundsendes som beskrevet i det foregiende, forelegges organisationens retsud-
valg (i det folgende benavnt »retsudvalget«) til behandling senest seks maneder efter deres rundsendelsestids-
punkt.

4. Alle stater, som er kontraherende parter i den ved denne protokol @ndrede konvention, kan, uanset
om de er medlemmer af organisationen eller ikke, deltage i retsudvalgets behandling og vedtagelse af
andringsforslag.
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5. Andringsforslagene vedtages med to tredjedeles flertal blandt de stater, som er kontraherende parter i
den ved denne protokol @ndrede konvention, og som er til stede og afgiver stemme i det i henhold til stk. 4
udvidede retsudvalg, forudsat mindst halvdelen af de stater, der er kontraherende parter i den ved denne
protokol @ndrede konvention, er til stede pa afstemningstidspunktet.

6.  Nér retsudvalget behandler et forslag om @ndring af erstatningsgranserne, skal det tage hensyn til
handelsernes forekomst og ikke mindst til omfanget af de dermed forbundne skader, til &endringer af penge-
vardien og til den foresldede andrings virkning pa forsikringsomkostningerne.

7.a) Der kan ikke foretages sendringer af erstatningsgranserne i henhold til denne artikel inden for fem &r
fra det tidspunkt, hvor denne protokol blev abnet for underskrivelse, eller inden for fem &r fra det
tidspunkt, hvor en tidligere @ndring i henhold til denne artikel tradte i kraft.

b) Ingen erstatningsgranse kan forhejes over et beleb, som svarer til den granse, der er fastsat i den ved
denne protokol @ndrede konvention, forhgjet med 6 % om dret beregnet kumulativt fra det tidspunkt,
hvor denne protokol blev dbnet for underskrivelse.

¢) Ingen erstatningsgranse kan forhgjes over et belgb, som svarer til den grense, der er fastsat i den ved
denne protokol @ndrede konvention, ganget med tre.

8.  Andringer, som vedtages i henhold til stk. 5, anmeldes af organisationen til alle kontraherende stater.
En @ndring anses for godkendt efter 18 méneders forleb fra anmeldelsestidspunktet, medmindre mindst en
fjerdedel af de stater, der var kontraherende stater pd @ndringens vedtagelsestidspunkt, inden for dette tids-
rum har meddelt generalsekreteeren, at de ikke kan godkende @ndringen, hvorefter den er forkastet og uden

gyldighed.

9.  Andringer, som anses for godkendt i overensstemmelse med stk. 8, trader i kraft 18 maneder efter

godkendelsen.

10.  Andringerne er bindende for samtlige kontraherende stater, medmindre disse opsiger protokollen i
overensstemmelse med artikel 21, stk. 1 og 2 mindst seks maneder for @ndringerne traeder i kraft. Opsi-
gelsen far virkning, ndr endringerne traeder i kraft.

11.  En @ndring, som er blevet vedtaget, men hvis 18 mdneders godkendelsesperiode endnu ikke er
udlebet, er bindende for en stat, der bliver kontraherende part i denne periode, hvis @ndringen traeder i
kraft. En stat, der bliver kontraherende stat efter denne periodes udleb, er bundet af @ndringen, hvis den er
blevet godkendt i overensstemmelse med stk. 8. I de i dette stykke navnte tilfeelde bliver en @ndring
bindende for en stat, nir andringen traeder i kraft, eller ndr denne protokol traeder i kraft for den pagel-
dende stats vedkommende, hvis dette sker senere.

ARTIKEL 24

Depositar

1. Denne protokol og @ndringer til den, som vedtages i henhold til artikel 23, deponeres hos general-
sekretaeren.

2. Generalsekretaeren

a) underretter alle stater, som har underskrevet eller tiltrddt denne protokol, om

i) enhver ny underskrivelse eller deponering af ratificerings-, accepterings-, godkendelses- eller til-
treedelsesinstrumenter og tidspunktet for dem

ii)  enhver erklering og meddelelse i henhold til artikel 9, stk. 2 og 3, artikel 18, stk. 1, og artikel 19,
stk. 4 i den ved denne protokol @ndrede konvention
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i)  denne protokols ikrafttraedelsestidspunkt

iv)  ethvert forslag om @ndring af erstatningsgranserne, som fremsattes i overensstemmelse med
artikel 23, stk. 2, i denne protokol

v)  enhver andring, som vedtages i overensstemmelse med artikel 23, stk. 5 i denne protokol

vi)  enhver @ndring, som anses for godkendt i overensstemmelse med artikel 23, stk. 8, i denne
protokol, samt tidspunktet for dens ikrafttreedelse i overensstemmelse med samme artikels stk. 9
og 10

vi))  deponering af opsigelsesinstrumenter til denne protokol samt deponeringstidspunktet og opsigel-
sens ikrafttraedelsestidspunkt

viii) enhver meddelelse, som kraves i henhold til denne protokols artikler
b) sender en bekraftet genpart af denne protokol til alle stater, som har underskrevet eller tiltradt den.

3. Sé snart denne protokol treeder i kraft, sender generalsekretaeren teksten til De Forenede Nationers
sekretariat med henblik pd registrering og offentliggarelse i overensstemmelse med artikel 102 i De For-
enede Nationers charter.

ARTIKEL 25
Sprog

Denne protokol er udferdiget i et eksemplar pé arabisk, engelsk, fransk, kinesisk, russisk og spansk, idet
hver af disse tekster har samme gyldighed.

UDEARDIGET I LONDON, den 1. november 2002.

TIL BEKRAFTELSE HERAF har undertegnede med behorig bemyndigelse fra deres respektive regeringer
underskrevet denne protokol.
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BILAG TIL ATHENKONVENTIONEN

BEVIS FOR FORSIKRING ELLER DERTIL SVARENDE FINANSIEL SIKKERHED
FOR ERSTATNINGSANSVAR VED PASSAGERERS D@D OG TILSKADEKOMST

Udstedt i overensstemmelse med artikel 4 a i Athen-konventionen af 2002 om setransport af passagerer og
deres bagage

Kendingsnummer IMO-skibsregistre-
eller -bogstaver ringsnummeret

Navn og fuldstzendig hovedadresse for den transporter,

Skibets navn .
som faktisk udferer transporten

Registreringshavn

Det bekreaftes herved, at der for ovenstdende fartgj findes et forsikringsbevis eller anden sikkerhedsstillelse,
som opfylder kravene i artikel 4a i Athen-konventionen af 2002 om setransport af passagerer og deres
bagage.

Sikkerhedens art:

Sikkerhedens gydighedsperiode:

Navn og adresse pd forsikringsselskab ogfeller sikkerhedsstiller

Denne erkleering gealder indtil

Udstedt og bekreftet af regeringen i

(den pageldende stats fuldsteendige navn)
ELLER

Hvis en kontraherende stat anvender artikel 4a, stk. 3, anvendes folgende tekst:
Denne erklering er udstedt med bemyndigelse af regeringen i

(den pageldende stats fuldsteendige navn) af

Udfeerdiget i den

(Underskrift og stillingsbetegnelse for den udstedende eller
bekraftende tjenestemand)

Forklarende bemzrkninger:

1. Statens officielle betegnelse kan efter @nske indeholde en henvisning til den kompetente offentlige
myndighed i det land, hvor beviset er udstedt.

2. Hvis den samlede sikkerhed stilles af mere end en kilde, bar belabet fra hver enkelt angives.

3. Hyvis sikkerheden stilles under flere forskellige former, ber disse angives.

4. Punktet »sikkerhedens gyldighedsperiode« skal angive det tidspunkt, hvor sikkerheden far gyldighed.

5. Punktet »adresse« pa forsikringsgiveren (-giverne) ogleller sikkerhedssstilleren(-stillerne) skal angive for-

sikringsgiverens (-givernes) ogleller sikkerhedsstillerens(-stillernes) hovedadresse. Hvis det er relevant,
angives adressen pé det sted, hvor forsikringen er tegnet eller sikkerheden stillet.



